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und Technologie

Zentrale Herausforderungen fur die Verkehrsforschung

A) Leistungsfahigkeit des Verkehrssystems sichern
- Verkehrsinfarkt vorbeugen
- Verkehrsknoten entzerren
- standardisiertes Verkehrsmanagement
B) Unabhangigkeit von fossilen Energietragern
- Alternative Antriebe und Kraftstoffe
- Elektromobilitat (IEKP Meseberg, Kap. 26)
C) Exporterfolge sichern mit dem "Auto von morgen"
- Fahrerassistenzsysteme
- Kommunikation c2c & c2i
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Schwerpunkte der Forschungsforderung des BMWi im

3.|]Verkehrsforschungsprogramm der Bundesregierung

Intelligente Logistik

Mobilitat fiir Menschen im
21. Jahrhundert

Intelligente Infrastruktur
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% Bundesministerium
fiir Wirtschaft

und Technologie

| Kooperation und Kommunikation auf der Straf3e

EU: Staubedingte volkswirtschaftliche Kosten entsprechen 1 % des
europ. BIP, d. h. bezogen auf Deutschland 17 Mrd. EUR pro Jahr

Abhilfe durch Kooperation und Kommunikation zwischen
Fahrzeugen und einer intelligenten Infrastruktur

Situationsangepasste Fahrweise fithrt zur Erhohung der
Leistungsfahigkeit des StraBennetzes (hohere Durchlassigkeit,
weniger Staus und Unfialle, weniger Schadstoffemissionen)

Wichtige Ziele der Forschungsforderung, z.B.

- qualitativ hochwertige Vernetzung der Verkehrsleitsysteme
mit den Verkehrsteilnehmern, moglichst flachendeckend

- Schaffung einheitlicher Schnittstellen zwischen den unter-
schiedlichen Datenquellen (Standardisierung)

- Entwicklung zuverlassiger Verkehrsmanagement-Strategien
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% Bundesministerium
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und Technologie

| Lfd. und geplante Fordervorhaben des BMWi

AKTIV (Adaptive und kooperative Technologien
fiir den intelligenten Verkehr)
www.aktiv-online.org

SIM-TD (Sichere Intelligente Mobilitiat — Testfeld
Deutschland), Initiative des VDA mit Beteiligung
von BMWi, BMBF und BMVBS (in Vorbereitung)

KOFAS (Kooperative Fahrerassistenzsysteme)
(in Vorbereitung)
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Vorhaben SIM-TD
.oichere Intelligente Mobilitat -
Testfeld Deutschland®

MuUnchner Kreis
Fachkonferenz "Das vernetzte Automobil"
11./12. Juni 2008
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Motivation

/ Herausforderungen \

Staus verursachen in -
Deutschland jahrliche A Gl G SElET
volkswirtschaftliche Kosten WeiBbuchs werden durch
von 17,4 Mrd. € konventionelle Systeme
(Schatzung EU Kommission) allein nicht erreicht.

4 N

Unfallstatistik 2006: SIM-TD verbessert
ca. 420.000 Verletzte diese Situation
ca. 5000 Getotete durch ErschlieBen
allein in Deutschland des Potentials
(Quelle Statistisches Bundesamt) der Kommunikation

AN Y,
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Vorausschau durch neuen Sensor Kommunikation

Kommunikation stellt Informationen aus
einem Gebiet bereit,
* das kein anderer Sensor erreicht

e das auch der Fahrer in der Regel
nicht einsehen kann.

Schaffung eines “telematischen Horizonts”
» Ortlich entfernt
* Zeitlich voraus
* Jenseits des “Physikalischen”
* Nicht wahrnehmbare Attribute
* Verkehrsregeln

Kommunikation — Einfache Sensoren —
besser als der Fahrer schlechter als der Fahrer

< Verkehrseffizienz: Verbesserung der Datenlage fur effiziente verkehrliche MaBnahmen
< Verkehrssicherheit: Gewinn an Reaktionszeit durch Vorausschau

< Kommunikation als Basis fur zukunftige Verkehrseffizienz- und
Sicherheitsanwendungen
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Feldtest ,Sichere Intelligente Mobilitat — Testfeld Deutschland (SIM-TD)*

Die Vision der ,,Sicheren Intelligenten Mobilitat*
Die Vernetzung von Fahrzeugen und Infrastruktur ist die
Grundlage fur den zukinftigen Erhalt der Mobilitat und der

» w® ";;‘» - . . . . . .
A S nachste Schritt flr eine weitere substantielle Steigerung der
g Verkehrssicherheit.
4 ’ ’?p 3 : #
w  Aate
2 L At O

Féhkzéug-Fah-rzeug-Kommunikation

Beitrag SIM-TD:

In SIM-TD werden wesentliche Voraussetzungen flr eine
nachhaltige Steigerung der Verkehrseffizienz und
Erh6hung der Sicherheit im StraBenverkehr durch C2X-
Kommunikation entwickelt und bereitgestellt.

Fahrzeug-Infrastruktur-Kommunikation
Dazu werden

 Kommunikations- und Testsysteme sowie zugehorige Anwendungen konzipiert und
entwickelt,

* in einem Feldtest unter Alltagsbedingungen die Wirkungspotentiale von
kommunikationsbasierten Anwendungen sowie Betreibermodelle und
EinfGhrungsszenarien untersucht und bewertet.
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Projektwerdegang

Partner:
* Automobilhersteller: Audi, BMW, Daimler, Ford, Opel, Volkswagen
e Zulieferer: Bosch, Continental
* Region: Stadt Frankfurt, Hessisches Landesamt fir StraBen- und Verkehrswesen
* Netzbetreiber/ Deutsche Telekom Gruppe
Serviceprovider
* Wissenschaft: FhG, TU Mianchen, Universitat Wirzburg, DFKI, HTW, TU Berlin

Betreuende Ministerien:

e Bundesministerium fir Bildung und Forschung (BMBF)

e Bundesministerium far Wirtschaft und Technologie (BMWi)

» Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS)

Laufzeit von 4 Jahren (voraussichtlich Mitte 2008 bis Mitte 2012)
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Projektstrukturplan und Zuordnung zu den Ministerien

SIM-TD
' WeiB (Daimler z\
GooD &L | =
DAIMLER oy . |
1 1 1 1
| | | | | | | |
TPO TP 1 TP 2 TP 3 TP 4 TP 5
: Anforderungs- Systementwurf : : Versuchsdurch- Bewertung und
Projektmanagement Analyse 4 Systemintegration fiihrung Rahmenbedingungen
WeiB (Daimler) Menig (Audi) Kosch (BMW FT) Menzel (Continental) Petrick (Opel) Holling (VW)
AP 01 AP 31
Techn. Koordination, Fuﬁlfti;r:en AP 21, Fahrzeugaufbau und v A'; 4(} ) L s APF51Id h
= Controlling, Admin. — Gesamtarchitektur — _integration - ersuchsdesign ewertung Feldversuc
WeiB (Daimler) Naab (BMW AG) Deegener (Opel) Enkelmann (Daimler) KauBner (IZVW) Vierroth (Telekom)
AP 12 AP 22 AP 32 AP 42 AP 52
AP 02 Validierungsziele, Fahrzeugseitiges Infrastrukturaufbau Flottenverwaltung, Betriebs- und
L— Ergebnisverbreitung 1 -methoden, -metriken Subsystem ] und —integration — Versuchsdurchfiihrung,|  |=—] volkswirtschaftliche
. . Integration Aspekte
WeiB (Daimler) Ress (Ford) Vogel (Bosch) Zurlinden (HLSV) Petrick (Opel) Beckers (TUB)
AP 23 AP 43 AP 53
AP 03 AP 13 i AP 33 Rechtliche und
Querschnittsfunk- —  Abgeleitete Tests Infrastrukturseitiges [ | Funktionstests || Auswertung und | regulatorische
— tionen und QM Subsystem Analyse |
Grigutsch (Telekom) Liibke (VW) Rahmenbedingungen
WeiB (Daimler) Schopf (HLSV) Assenmacher (TUM) Vierroth (Telekom)
AP 44 AP 54
Proi kAttP 2t4 " Ly :P 34t it Aufbau und Betrieb Betreibermodelle und
rojekttestsystem ersuchsausstattung - \I/nfras“:kturtunfj — Einfiihrungsszenarien
Rechner (FhG FK Hinsberger (HTW ersucnszentrale .
( ) ger ( ) Zurlinden (HLSV) Erdem (Continental)

BMWi | | Beteiligung des BMVBS am Projekt tiber

- « Mitwirkung an der Planung und Finanzierung von
Infrastruktureinrichtungen und

» Begleitung des Projekts durch die BASt.

BMVBS
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SIM-TD Inhalte

Demonstration und Untersuchung der Wirksamkeit von
Anwendungen aus den Bereichen
* Verkehrseffizienz / Mobilitat
 Sicherheit / Gefahrenwarnung
* Erganzende Dienste

Weiterentwicklung und praktische Validierung der in den letzten
Jahren entwickelten Technologien/Systeme fur
C2X-Kommunikation.

Prototypischer Aufbau eines beispielhaften infrastrukturseitigen
Kommunikationsnetzes
* Einbindung der Verkehrsbehdrden Gber Fahrzeug-Infrastruktur-
Kommunikation (RSUs), Vernetzung der RSUs und Server

* Aufbau eines hybriden Systems: GSM/UMTS und WLAN als
Grundversorgungsebene, DSRC als Zusatzversorgung fir den
Echtzeitbetrieb

Erstellung von Funktionsmustern fur die fahrzeug- und
infrastrukturseitigen Systeme

EinfGhrungsmodelle, Betreiberszenarien, volks- und
betriebswirtschaftliche Bewertung

Fahrzeug-Infrastruktur-
Kommunikation

Fahrzeug-Fahrzeug-Kommunikation
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Beispiele fur SIM-TD Funktionen

Fahren und Sicherheit

a N
Lokale P e
Gefahren- = __=m-

warnung

Bsp.: Stauendewarnung
Ziel: Vermeidung von Auffahrunfallen
an Stauenden

\_ J
fFahrer- 1 12'3\ 9_:. h
assistenz %

/’

Bsp.: Ampelphasen-Assistent
Ziel: Erhdhung des Verkehrsflusses
und der Sicherheit an signalisierten
Kreuzungen

-

/
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Umsetzung der Funktionen im Versuchsgebiet

Alle Bereiche

Bereich 1: Strecke mit verdichteter
RSU-Ausstattung ’g

Bereich 2: BAB-Netzmaschen mit ¢
RSU-Ausstattung
der AS, AD und AK

Bereich 3: Landstra3en mit
g RSU-Ausstattung der
LSA-Kreuzungen AS Ober-Mérlen

Bereich 4: Innerstadtische Stralten |

Erfassung der Verkehrslage und
erganzender Informationen

AS Bad Nauheim

Ftriedeberg

Hinderniswarnung

Baustelleninformation

H o cpi—t e
Fahrstreifenregisseur

AS Friedberg

[3]
Stauendewarnung (4588

| -

Geschwindigkeitsoptimierer |

StraBenwetterwarnung

(661

u-Taunus-Kreis

Verkehrszeichenassistent

Verkehrsinformation

Umleitungsmanagement

Main-Taunus-Kreis @

Ampelphasen Assistent/Warnung

Lokale Informationsdienste

Oftenba qgy AR

- o o
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Beispiele fur erwartete Ergebnisse —
Verbesserung der Simulationsmodelle

Extrapolation - groBraumig, langfristig
(Umgebung, Szenarien, Penetration, Visionen, Okonomisch)

Abschétzung
fir Versuchsdesign

Versuchsbereiche - regional, reprasentativ, detailliert

Kalibrierung
Realdaten
Funktionen
Use-Cases

Problemstellung: Verlassliche simulative Untersuchungen der verkehrlichen
Wirkung ist aufgrund fehlender Kalibrierung der Modelle nicht moglich.

Erwartetes Ergebnis SIM-TD: Die im Feldversuch gewonnenen
Realdaten bilden die Grundlage zur bisher fehlenden Kalibrierung von
Modellen fur Fahr- und Verkehrssimulation und ermoglichen so
aussagekraftige weiterfUhrende Simulationsuntersuchungen.
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Bundesministerium
fiir Wirtschaft
und Technologie

Projektkonzeption KOFAS —

Kooperative Fahrerassistenzsysteme

 Positionierung

- Fokussierung auf Use Cases in landlichen Regionen und am Ubergang
zu Ballungsraumen

Realisierung typischer Use Cases fur sicherheitskritische
Fahrsituationen im landlichen Bereich

Abbildung einer durchgangigen Kette von der Entstehung einer
Information bis zur Ubergabe an den Fahrer

Integration von fahrzeugbasierter und infrastruktureller Informationen
Enge Abstimmung mit SIM-TD

« Untersuchung der Ubertragbarkeit der Ergebnisse von SIM-TD auf
andere Regionen am Beispiel des Bayerischen Untermain

Munchner Kreis, 11. Juni 2008 16
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Bundesministerium
fiir Wirtschaft
und Technologie

Projektkonzeption KOFAS -

Kooperative Fahrerassistenzsysteme

* Partnerstruktur

» Wirtschaft und Wissenschaft am Bayerischen Untermain
« carhs communication GmbH
« MAGNA Electronics Europe GmbH & Co. KG
« Continental Safety Engineering International GmbH
« TAKATA PETRI AG
« Fachhochschule Aschaffenburg

» weitere Partner
« OBB Bayerisches Staatsmin. d. Innern
 |[ZVW Uni Warzburg
« OEMs

 Unterstltzung durch die Gebietskorperschaften der
Region Bayerischer Untermain

« Koordination durch ZENTEC
Munchner Kreis, 11. Juni 2008 18



